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Ordférande har ordet

Hej alla medlemmar!

Jag hoppas att allt &r val med er och att ni har klarat er fran
Covid-19. Nar vi fér ndgra ménader sedan confronterades med
Coronaviruset sa resulterade detta i att det mesta av vart dagliga
liv férdndades, de mesta av vara regelmassiga kontakter
upphérde och vi uppmanades att stanna inomhus fér att hindra /
forsvara smittspridning. Naturligtvis drabbades aven
Kamratféreningens verksamhet av detta. All verksamhet ute vid
Optand lades i vantlage, vart arsméte stalldes n och kommer att
genomfdras senare under aret. Kvar blev bara den verksamhet
som kan bedrivas frAn hemmet. Efter den férhallandevis milda
vintern hade vi hoppsta pa att varen och sommaren skulle medge
att verksamheten vid Teknikland skulle f& en rejél fart och att vi
skulle komma i fatt med de aktiviteter vi utlovat. | slutet av maj,
nar detta skrivs vet attTeknikland inte kommer att vara 6ppet
under sommaren! Vi har dven natts av meddelandet att Flyg- och
Lottamuseet (Svensk flyghistorisk férening J/H) har beslutat att
ater kliva in som delagare i Teknikland AB.

Bifogat i denna tidning finns med de arsméteshandlingar som
skulle ha presenterats vid det instéllda arsmoétet 19. mars,

Vad har i 6vrigt hént hittills under 2020?
Som tidigare namnt sa stalldes arsmétet in fran sin aviserade tid 19 mars och vi avser att férlanga alla
mandatperioder till att I6pa fram till nasta ordinarie a&rsméte under mars 2021.

Var beddémning &r att nuvarande restriktioner kommer att kvarsta till hsten och da aterstar inte mycket av
verksamhetsaret s da ar det lika bra att satsa pa nasta ordinarie arsmétestidpunkt. Da alla arsméteshandlingar
for arsmotet 2020 ligger klara valjer vi att bifoga dessa med tidningen.

Denna vintersasong blev ju ganska mild och de flesta kan nog instdmma i att sndskottningen denna vinter inte
blev alltfér betungande, aven om sndn fortfarande (nar detta skrivs 11 maj) fortfarande ligger djup i fjdllen!. Jag
kunde sjélv notera nytt snédjupsrekord 2 meter mot vart tidigare rekord 165 cm vintern 2004/2005, i Akersjon.
Fortfarande ligger 30 centimeter kvar pa grasmattan daruppe 25/5.

Vi fortsatter i detta nummer med vara historiska tillbakablickar. | férra numret med mer strilhistoria och vart
nyaste radarsystem PS-860, som vi i detta nummer skulle presenterat hur utbildningen var upplagd. Tyvarr
rakade var artikelforfattare ut fér en smarre olyckshéndelse varfér denna atikel méste vanta till kommande
nummer av tidningen. | stallet Iagger vi in ett avsnitt med PS-41/T, en radarstation som ocksa funnits vid F 4,
krigsplacerad pa Storharaskéar utanfér Ornskéldsvik. Férbandschef vid stationen var Rune Eén som till vardags
var Cobs och expchef vid R40 (F4:s PS-65 pa Harnén)

Ha en od ohin sommar som amotindigheternna
wmedger ack var vidda om en!

Hndens Falk

Ordférande



Spaningsradar PS-41/T

I likhet med tidigare presentationer kommer allt material fran Forsvarets Historiska Telesamlingar
blandat med egna upplevelser och erfarenheter.

1 Anskaffning.

1.1 Bakgrund.

Den svenska radarutvecklingen hade 1944 kommit sa langt att man stod i begrepp att bérja
med en begrénsad tillverkning. Det rérde sig endast om ett fatal stationer (6) eftersom det
radde stor brist pa sandarror. Tillverkningen kom dock aldrig igang fér samtidigt kom ett
erbjudande fran England om att f& képa fardiga radarstationer.

For prov inkdptes forst fem stationer som fick den svenska beteckningen Tmer Il b
(Transportabel markekoradio) eller Fmer Il b (Fast markekoradio), men kom vanligast att
kallas ER Il b.

Proven f6ll val ut och man skaffade fler stationer. Nackdelen med ER Il b var att den saknade
héjdmatningsfunktion, vilket var nédvandigt om man skulle jaktstridsleda. Detta féranledde

en ny bestéllning av engelska radarstationer som fick beteckningen PJ-21. | denna station
ingick bl.a. en spaningsradarstation, PS-14 och en radarhdéjdmaétare, PH-13. Behovet av radar
var darmed inte fyllt utan man bestéllde i mars 1947 &ven nagra amerikanska utrustningar
betecknade SCR-615 B en station som liknade PJ-21 men hade parabolantenn.

Aven en flyttbar amerikansk spaningsradarstation, AN/TPS-1B i kombination med en héjdmatare,
AN/TPS-10, var av intresse. | sept. 1947 hade US Army [&dmnat sitt tillstdnd for férséljning

till Sverige medan US Navy drdjde med sitt svar. Det blev i alla fall inget inkdp av

dessa utrustningar, kanske det till sist blev ett negativt svar frdn US Navy ?

Bild 1. Radarhdjdmatare AN/TPS-10 t.v. och spaningsradar AN/TPS-1B t.h.

1.2 Henrik Lindgrens USA-stipendie.

1946 hade radardetaljen pa Kungliga Flygforvaltningen fatt en ny chef, civilingenjéren

Henrik Lindgren. Han hade fatt méjlighet att aka till USA pé ett stipendium, vilket skulle
komma att f& en del konsekvenser bl.a. for SCR-615 B.

Henrik Lindgren beskriver férhistorien sa har:

"Varen 1946, inte langt efter att jag bérjat pa Utrustningsbyrans Elektrosektion vid
Flygférvaltningens Materielavdelning, fick jag reda p4 att jag fatt Sverige-Amerikastiftelsens
stipendium som jag s6kt fér att under minst ett halvar i USA studera ultrakortvagsteknik
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framst antenner o ayl. Det hya omradet radarteknik intresserade mig mycket och Flygvapnet
behévde fler vélutbildade mikrovags- och radartekniker. Som nybliven chef fér radardetaljen
(efter Torsten Gussing) var det darfér naturligt att jag begdrde av Flygférvaltningen att fa
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ledigt fran min tjdnst for att anvdnda mitt stipendium - det var pa 10 000 kr, mycket pengar
pa den tiden - vilket ocksa generdst beviljades. Jag fick behélla hela I6nen (till familjen
hemma) men sjélv bekosta resor, studier och uppehélle i USA med stipendiet.

Studiemalet &ndrades till mikrovdgs- och radarteknik.

Resan antrdddes i bérjan av 1947. | mars fick jag hjélp av flygattachén i Washington med ett
tillstand att i 3 veckor félja en radarkurs vis US Airforce Radar School i Boca Raton, Florida.
Det var dér jag fick syn pa TPS-1B.

Den enda radar Flygvapnet dgde dittills var ER Il b, en i bérdor transportabel metervagsstation
(c:a 1,4 m) med Yagiantenner och av engelsk tillverkning. Underhandlingar pagick

med Marconi i England om anskaffning av radarstationer for spaning och stridsledning.
Vagldngd 10 cm. Det var PS-14, PH-13 och PJ-21. Men de var stora och tunga - fasta eller i
fordonsmontage. Flygvapnet behévde ocksa ersétta eller komplettera sina gamla ER Ill b med
lika ldtta och rérliga men modernare radarstationer.

Vi kdnde till TPS-1A, en transportabel radarstation i télt, som tillverkats under kriget av
Western Electric. Men den hade Iag effekt och kort rdckvidd. TPS-1B sag utifran likadan ut
som TPS-1A, men innanmétet var betydligt modernare. Problemet var att B-versionen fran
sekretessynpunkt var klassificerad "Confidential”. Sverige hade mestadels bara tillgang till
"Unclassified” eller "Restricted” information. Vi fick i alla fall reda pa att stationen hade
synnerligen moderna 500 kW magnetroner med mdjlighet att mekaniskt stélla in frekvensen
inom en stor del av L-bandet. Tillverkare var Raytheon i Boston som fér évrigt producerat
hela stationen som vél knappast hunnit anvédndas i félt fére krigsslutet. Rédckvidden var c:a
150 km mot ett mindre tvamotorigt propellerflygplan och ej alltfor kuperad markyta kring
stationsplatsen. Det bildas lober i antenndiagrammet och ddrmed 6kar rdckvidden fastdan hal
uppkommer mellan loberna ldangre in, dar sadledes inga malekon kan iakttas férrdn nédsta lob
skdrs.

Genom mina rapporter blev man i Flygvapnet intresserad av att anskaffa denna station. Men
det var dock otdnkbart att vi skulle 14 tillstand att képa denna moderna radar vare sig som
surplus eller nytillverkad. Det besléts da att jag pa grundval av TPS-1A, som var "unclassified”,
skulle skriva en svensk specifikation pa en radar som vi ville lata tillverka i USA. Jag

fick tillstand att plocka ut gamla ritningar pa TPS-1A som fanns vid US Army Signal Corps
Lab. i Red Bank, New Jersey. Vi fick Pentagons godkdnnande av specifikationen for denna
radarstation, som vi kallade TPS-1S - S fér Sweden.

Jag praktiserade da pa Bendix Radio i Towson utanfér Baltimore i Maryland. (Jag kom
ndmligen inte in pa Massachusetts Instute of Technology, MIT, som jag helst ville, pa grund
av alla hemvéndande studielystna soldater, ex-Gl:s, som gick fére mig i kén. Jag hade i
stéllet god anvédndning av ett rekommendationsbrev fran Souschefen fér Flygférvaltningen
general-major Nils Séderberg till chefen fér Bendix International, Zorral, som éppnade
vagen fér mig att vid Bendix Radlio fa arbeta med mikrovagsmadtningar pa GCA-stationer,
som skulle modifieras och levereras till US Navy).

Flygférvaltningen avsag att anskaffa ett 20-tal TPS-1S. Det géllde nu att fa nagon
amerikansk radarindustri som till verkomligt pris kunde och ville utveckla och tillverka det

vi 6nskade. Sen behdvdes det ocksa exportlicens, vilket inte kunde garanteras i férvag trots
godkénd specifikation.

Vi beslét att Idgga ut anbudsférfragan till fem védlrenommerade radartillverkare - Bendix,
Westinghouse (som ocksa fanns i Baltimore), Raytheon, Sperry och Zenith (den senare
tillverkare av transportabla héjdmétaren TPS-10A, 3 cm vagldngd, som vi ocksa funderade
pa att anskaffa). Western Electric hade fér ldnge sedan slutat géra radar. Genom min
samarbetsman och vén pa Bendix Radio, Fred Kitty, var det inte svart att fa ledningen fér
Bendix intresserad av projektet. Dessutom kom det in anbud fran Raytheon. Ovriga svarade
inte eller avbgjde.”

Bild 2. Magnetroner for PS-41/T. T.v. en mekaniskt avstdmbar, t.h. en uppskuren magnetron.
(Myntet ar 25 mm i diameter)1.3 Air-Amerika Support Agency.

Agency vid materielanskaffning.

att i ndgon man forsta Lindgrens

skrivelse till chefen for Materielavdelningen
10 november 1948

radarstation TPS-1.”

det ursprungliga tillstandet att
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Sverige anlitade vid den tiden ofta Air-Amerika Support
Chef eller "VD” fér denna firma var en éverste Hopper. For
svérigheter med arbetet att modifiera TPS-1A aterges en
fran Henrik Lindgren rérande “Yttrande 6ver faktura av den
fréan év Hopper betréffande hans arbete vid anskaffning av

(1) Sa vitt jag kan bedéma, var év Hopper till stor hjdlp, da



tillverka US Radio Set TPS-1A erhdlls. Sedan jag dndrat specifikationen till att omfatta
moderna principer, maste dven dessa dndringar godkdnnas av myndigheterna. Ov Hopper
var dven da till stor nytta genom sina férbindelser med War Department.

(2) Det &r riktigt att vi sjdlva voro tvungna att anskaffa ritningarna fér AN/TPS-1. En del avdessa fanns vid
Watsons Laboratories, en del hos Western Electric. Dessutom mdste sdrskilt

tillstand att fa ut ritningarna inhdmtas trots att tillstand att tillverka TPS-1 férelag. Det var

ett synnerligen omfattande arbete att utverka sjélva tillstandet samt att under tiden lokalisera
var ritningarna fanns och slutligen fa ut sjélva ritningarna (c:a 2 000 st). Watsons
Laboratories maste ndmligen férst tillfrdga Wright Field och denna instans i sin tur War
Department. Aven Werstern Electric maste ha tillstand att Idmna ut ritningarna men vagade
inte ens efter erhallet tillstand utldmna dessa direkt utan sdnde dem via Watsons
Laboratories. Ett synnerligen omfattande Gvervakningsarbete for att pdskynda processen
erfordrades. Ov Hoppers organisation gjorde ett fortjénstfullt arbete betréffande évervakning
och handhade allt kontorsarbete i samband med expeditionering av ritningar och specifikationen
till de olika anbudsgivarna.
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(3) | samrad med mig uppgjorde dven év Hopper en lista pa de firmor som kunde tdnkas
komma i fraga for tillverkning av TPS-1. Anbudsbreven uppsattes och utsédndes av év Hopper
med specifikationen bilagda. Ett omfattande skriv- och redigeringsarbete utférdes i samband
hédrmed pa év Hoppers kontor. Sedan det blivit klart att endast 3 firmor voro intresserade,
ndmligen Bendix, Raythenon och Sperry besékte jag dessa firmor, fér aft ldmna de tekniska
detaljerna. Ov Hopper férhandlade sedan i min och bitrddande flygattachéns ndrvaro med de
firmor som slutligen ldmnade anbud nédmligen Bendix och Raythenon.

Ov Hopper har sékerligen rétt i att manaders arbete av personal fran Air - Amerika Supply
Agency har dgnats &t TPS-1 affdren. Hans arbete har givetvis i stérsta utstrdckning legat pa
det administrativa och organisatoriska omrddet, medan det rent tekniska handlades av mig
sasom flygattachéns bitrdde, dock ofta med bitrdde av év Hoppers personal. Med kdnnedom
om den synnerligen tungrodda militdra administrativa organisationen i USA vill jag som
Slutomdéme framhadlla att év Hoppers tjénster varit till utomordentlig hjélp vid anskaffning

av TPS-1 stationen.

Nar man dessutom medtar i berékningen allt hans arbete i samband med SCR-615 affaren
forefaller hans erséattningsansprak synnerligen skéliga.

Stockholm den 9 dec. 1948

Henrik Lindgren”

Anm.

1. Rakningen fran év Hopper var pa 10 000 dollar och for detta disponerade FF 36 000 SKR.
2. Wright Field motsvarar ungefar vart FMV och lag i Ohio.

Bild 3. AN/TPS 1A, forebilden for PS-41.

1.4 Kontraktsproblem.

Efter utvardering besléts att ge Bendix Aviation Corp. uppdraget att utveckla och tilliverka 20
stationer.

Kontrakt upprattades men man hade svarigheter med att komma 6verens om innehallet. | april
1948 skrev dock Flygforvaltningen ensidigt pa kontraktet i samband med besok av Correa,
Alan Robertson och Fred Kitty fran Bendix. Kontraktet var pa c:a 1 100 000 dollar (50 000
dollar / station) och Flygférvaltningen hade avsatt 7 650 000 SKR for affaren, vilket borde
racka for dollarn stod i c:a 4 SKR.

Bendix skrev emellertid inte under utan fortsatte med andringar i dokumentet.

For att exemplifiera detta aterges chefen fér Materielavdelningens PM angéende kontraktet:

” | anledning av det kontraktsférslag angaende kdp av 20 st Radarstationer fran Bendix
Aviation Corporated USA som féredragits i FF den 11/6 -48 vill undertecknad fédsta uppmdrksamhet
pa féljande. Da det bedémdes néddvéndigt att omedelbart bestélla ifragavarande

radar som utgér komplettering av det for nagon tid sedan tecknade kontraktet med det
Engelska bolaget Marconi och Bendix synes vara den enda firman i vdrlden som fér ndrvarande
kan erbjuda ifrdgavarande radar i ldmpligt utférande och till offererande priser har

SCFF och CM ansett att kontrollera villkoren, som Bendix férelagt maste godtagas dérest

icke dessa genom férhandling kunde &ndras.

Villkoren har blivit nagot dndrade men ytterligare medgivande fran Bendix kunna ej

paréknas i varje fall icke med den férhandlare som Bendix utsett. Denne har icke haft
befogenhet att ens tréffa avgdrande for Bendix.

Att vidare férhandla med Bendix skulle innebdra uppskov med bestéllningens utldggande,
vilket Bendix p.g.a. andra bestéllningar som gjorts till firman under sista manaden icke kan
medgiva. Kontraktet har sdlunda underskrivits trots bestdmmelserna déri &ro ur flera
synpunkter oférmanliga fér FF i jdmférelse med de bestdmmelser som i allmdnhet gélla fér

FF bestéliningar. Jag vill sérskilt ndmna féljande bestdmmelser som icke borde ha godtagits.
Bland de hinder fér bestélliningens utférande fér vilka Bendix reserverat sig och som dérest
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de uppstar innebér en férsening av leveransen ndmns allt som kan hénféras till vad som
ligger utom Bendix kontroll. Bland annat angivna “acts of the United States Government”.
Nagot férhandsbesked fran dessa myndigheters sida att bevilja exportlicens vid leveranstilllfélle
har trots anstrdngningar ej kunnat erhallas. Da dessutom Bendix ej velat godkdnna

en tidsbegrénsning av hindrens varaktighet (15 manader i Marconikontraktet) sa innebdr
detta att FF nddgas i fall ndmnda hinder eller annat vilket som helst utom Bendix kontroll
skulle uppsta godtaga materielen ndrhelst den levereras. FF medgives ej ens rétt frantrdda
kontraktet mot betalning av upparbetade kostnader sedan dylikt hinder varat under ldngre
tid.

| priset inkluderas vissa engangskostnader (konstruktion, verktyg o dylikt). Fran bérjan var
det meningen att om denna typ av radar speciellt utformad efter FF férslag skulle séljas till
andra sa skulle FF gottskrivas den del av engangskostnaden som réttvisligen voro att hdnféra
till sédan forséljning. Detta medgivande har sedermera atertagits i varje fall &r det enligt
kontraktet ldmnat till Bendix avgdrande hur hdrmed skall férfaras. (se § 6 c).
Férskottsbetalningen utgdr inte mindre &n 50 %.

Bendix tog ej ansvar fér patentintrang avseende patent som séks eller beviljats utanfér USA.
Tvister skola avgéras genom amerikansk skiljedomstol i.s.f. genom neutral skiljedom.

FF har underskrivet kontraktet utan att Bendix tagit slutgiltig stéllning till detsamma. Bendix
representant hade ingen fullmakt att avgéra fragor.”

| bérjan av juli 1948 hade Bendix fortfarande inte undertecknat kontraktet utan éverséant nytt
forslag som skiljde sig fran det tidigare. De viktigaste férandringarna var att leveranstiden
férlangdes med tre manader, dessutom tillkom, vad avser annulleringsratten for FF vid
leveransférsening, dock ej sddan férorsakade av force majeure, att FF skall betala upplupna
kostnader och bestdmmelserna angaende eventuell utdkning av bestallningen fick en vagare
formulering.

Remboursen (betalningsgarantin férf. anm) skulle dppnas 15 manader efter att kontraktet
undertecknats i stallet fér 12 manader. Bankgaranti skulle utfardas inom 5 dagar och férskott
utbetalas inom 10 dagar fran kontraktets undertecknande. Tidigare skulle FF betala 10 dagar
efter erhallande av bankgarantin.

Man anség, efter ingaende férhandlingar, att detta representerade det yttersta Bendix ville tillmétesga
FF krav. Med hansyn till att utrustningen var absolut nédvéndig ur beredskapssynpunkt

féreslog Flygférvaltningen dock att Bendix férslag skulle godkannas.

Efter justeringarna undertecknar antligen Bendix kontraktet den 29 juli och i enlighet med

detta 6ppnas i oktober en "odterkallelig rembours a $ 548.394:22 giltig till 31/5 1950 genom
Sveriges Riksbank utgérande resterande 50 % betalning fér de kontrakterade Radar Sets
TMRR-1, samt att ytterligare medel kunde disponeras p.g.a. devalveringen.”

1.5 Tillverkningen.

Den férsta prototypen skulle levereras i september 1949 f6r utprovning och godkannande.

Hela serien skulle sedan vara fardiglevererad under 1950. Huvudkonstruktér och projektansvarig
hos Bendix blev Fred Kitty.

Efter mindre férseningar kunde man i oktober 1949 fér hand resa den forsta stationen pa

Pimlico Airport norr om Baltimore.

Konstruktionen var sadan att fem enheter stilldes ovanpa varandra varvid antennen kom att
sitta c:a fem meter 6ver marken.

Bild 4. Prototypen uppstalld vid Bild 5. Stationen upprattad for férsta provfabriken.

flygningen. Pimlico Airport Baltimore.

Detta skulle sakra lobbildningen om markytan narmast stationen var ndgorlunda jamn och
ledande De férsta provflygningarna, som gallde att kartlagga lobbildningen och f& fram den
maximala rackvidden, utférdes med Bendix eget tvamotoriga Beachcraft. Henrik Lindgren

vill minnas att man inte kom upp till ténkt réckvidd utan bara c:a 120 km. Bl.a. var radarmottagaren,
en av de allra kénsligaste som existerade vid denna tid (c:a 3 db dver teoretisk

brusnivd), svar att trimma. Efter ytterligare provflygningar bl.a. i november 1949 med en DC-
6 kunde en rackvidd av ca 200 km uppmaétas och slutligen kunde sa provstationen godkannas.
| provflygningarna deltog &ven svenska ambassadens nyinkdpta Sk 16 med kapten Rolf
Westerberg vid spakarna.

Serieproduktionen kunde starta.

Till kontrollant vid serieproduktionen utségs civilingenjéren Anders Roll vid Centrala
Flygverkstaden i Arboga (CVA). Han steg ombord pa M/S Stockholm i januari 1950 for resa
till USA. Efter en arbetsam period kunde alla stationer i mars manad godkanda packas i 300
trélador for transport till Sverige - det enda som fattades var exportlicensen.

1.6 Exportlicensproblem.

Redan tidigt hade Flygférvaltningen genom svenska ambassaden formellt begart exportlicens
for radarstationerna. Innan produktionen startade hade man under hand fatt en férsakran fran
Pentagon att det fran sekretessynpunkt inte skulle féreligga nagra hinder fér export.
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Den verkliga orsaken till att licensen inte utfardades &r oklar. Koreakriget hade emellertid

just utbrutit och Henrik Lindgren hade hért att stationerna skulle sandas till Sydkorea.
Amerikanarna féreslog i juni 1950 att Sverige skulle sélja stationerna till USA och

omedelbart fa géra en ny bestéllning, vilken skulle godkannas. Detta fér att kunna ga runt
exportféroudet angavs det. Férsvarsattachén i Washington hade fatt uppgift om att US Air
Force avsag rekvirera stationerna och till och med fatt bemyndigande att férsélja
utrustningarna till en total kostnad av c:a 1 400 000 dollar innefattande kontraktspris, bank-,
besiktnings- och lagrings-kostnader under foérutséttning att exportlicens omedelbart beviljades
fér eventuell ny bestéll-ning av 20 radarstationer. | annat fall skulle Férsvarsattachén meddela
USAF att rekvisitions-férfarandet sannolikt maste vidtagas varvid dven
utvecklingskostnaderna och eventuella mer-kostnader vid bestalining fran annat hall skulle
komma att tas ut.

| ett handbrev daterat den 25 augusti 1950 skriver Flygattachén till CFV, generalen B.G
Nordenskidld, att tjansteforrattande beskickningschefen samma dag hade varit uppkallad till
State Department dar en skrivelse i radararendet éverlamnats.

Den 28 augusti meddelar byrachefen K.G. Lagerfelt i Utrikesdepartementet till
Forsvarsstaben (Overste Burman) i ett PM féljande:

"l ett den 25 augusti 1950 dagtecknat meddelande inberéttar beskickningen i Washington, att
en hégre tidnsteman i State Department (Mr Bonbright) éverldmnat en not i den s.k. radarfragan
till beskickningen, vari meddelades att licens fér de svenska radarinképen ej kunde

beviljas, endr amerikanska flygvapnet behévde materielen for det militdra hjélpprogrammet.
Det svenska férslaget om férséljining mot licensléfte accepterades icke. Fragan om
nytillverkning fér svensk rdkning ansags icke innebdra en praktisk realitet med hansyn till
vantande bestéllningar och hégre prioritetsgrad. Beskickningen tilldgger, att man a
amerikanskt hall icke synes ha diskuterat méjligheten att rekvirera den bestéllda svenska
materielen utan ha utgétt ifran svensk bredvillighet att i den aktuella situationen sélja
materielen till amerikanska flygvapnet.”

Den 3 oktober tog utrikesminister Undén och ambassaddr Boheman &ter upp fragan med
USA’s utrikesminister och hemstéllde om utférlig motivering till avslaget pa exportlicensansdkan
samt begérde att fragan skulle omprévas. Den amerikanske utrikesministern

lovade ta upp frdgan med férsvarsminister Marshall och understatesekreterare Lovett.
Boheman skriver sedan till Tage Erlander samma dag:

"Herr Statsminister.

Acheson mottog utrikesministern och mig i dag pé férmiddagen.

Sedan utrikesministern yttrat nagra erkdnnande ord angaende Achesons person och den

politik han féretrddde, upptog utrikesministern fragan om licens fér radarbestéliningen. Han
redogjorde for fragans utveckling, betonade betydelsen av ifrdgavarande radarinstallationer

for upprétthallande av Sveriges férsvar och understrék svarigheterna fér Sverige att sjélvt

utan orimliga kostnader astadkomma en egen fabrikation. Utrikesministern betonade &ven,

att man fran savél brittisk som dansk och norskt hall synes till fullo behjérta vikten av att
Sveriges fbrsvar upprétthélls fér sdkerheten i var del av Europa och han férmodade, att man
dven fran amerikansk sida hade ett liknande intresse. Slutligen framhéll utrikesministern, att
Sverige hade en icke obetydlig export av krigsmateriel till vissa Atlantpaktsldnder och att det
dven ur den synpunkten synes rimligt att vi bereddes tillfélle géra viktiga inkdp.

Utrikesministerns yttrande utmynnade i en framstéllan att amerikanska regeringen till omprévning
matte uppta fragan om radarlicenser.

Acheson sade sig kdnna till fragan och meddelade, att savél norska som danska utrikesministrar
fér honom framhallit betydelsen av ett starkt svenskt férsvar. Han kunde inte for

dagen angiva ndgon standpunkt men lovade att uppta fragan till omprdvning vid sin

aterkomst till Washington i ndsta vecka, varvid han skulle konferera med general Mashall

och Lovett.

2 Teknisk beskrivning.

2.1 Allmént.

Radarstationen var uppbyggd av fem enheter som placerades ovanpa varandra till en pelare,
Overst monterades antennen. Utdver dessa stationsdelar fanns ett kraftaggregat. Till stationen
och kraftaggregatet horde speciella verktygs- och reservdelslador. Fér hjalp vid resning av
stationspelaren fanns en stolpresare, aven kallad Sparreholmssax, samt fér kontroll av
radarns elektriska status en sa kallad ekobox.

Bild 10 visar stationens enheter samt fysiska data.

2.2 Tekniska data for radarstationen.

Séndarfrekvens: 1220 - 1280 Mhz

Uteffekt: 500 kW

Pulslangd: 3 us

Pulsfrekvens: 300 Hz



Matomraden: 40, 100 och 250 km. Avstandsmarkering

vid var 10:e km pa forsta, var 20:e p4 andra och

var 50:e pa tredje omradet.

Indikatorer: A-skop 5" och PPI 7”

Antennens rotationshastighet: 5 varv / min (9 varv / min).
Antennens lobbredd: 3° i horisontalplanet och 11° i vertikalplanet.
Mellanfrekvens: 30 Mhz

Bandbredd i MF-forstarkaren: 700 kHz

Kraftbehov: 115V, 400 Hz (35A)

27 V likspanning (15A)

4 Gupperingsplatser.

4.1 Allmént.

Speciella anvisningar fér rekognosering av grupperingsplats fér radartropp med PS-41/T gavs

ut 1952.

De radartekniska kraven pa uppstéllningsplatsen preciserades i "Provisorisk handhavandeinstruktion
for radarstation PS-41/T” Speciellt behandlades reflexionsytorna ingaende.

4.2 Reflexionsytor

Olika slag av reflexionsytor beskrevs:
"Den gynnsammaste reflexionsyta som
kan erhéllas ar

en jdmn vattenyta, men &ven flygfélt,
mossar och dngsmark ger en relativt
god reflexionsyta.

Med stationen uppstélld invid en
sjéstrand erhalles mot flygplan A 21 en
rdckvidd som med

c:a 10 % dverstiger rdckvidden under
motsvarande férhéllanden vid
uppstéllning pa flygféalt

eller annat falt med hégst 10 cm hogt
gréds. Mosse med vatten mellan tuvorna
gerc:a20 %

béttre rdckvidd dn stubbaker och

dngsmark med hégt grés.

Det &r emellertid inte endast slag av reflexionsyta som dr av betydelse, utan ndstan dnnu mer
betyder ytans jdmnhet inom relativt stora avstand fran stationen.

Vid exempelvis 5 m antennhdjd (stationen star da direkt pa reflexionsytan) far markens
ojdmnheter inte dverstiga 30 cm pa 100 m avstand frén stationen. Pa 200 m avstand far de
inte éverstiga 60 cm o.s.v. Ju hégre upp antennen kommer desto stérre reflexionsytor
erfordras och desto stérre blir kraven pa jdmnhet. Vid exempelvis 20 m antennhéjd far
ojdmnheterna inte éverstiga 25 cm inom ett avstand av 300 m fran stationen.”

Storleken av reflexionsytan: "Uppstélliningshdjden 5 m fordrar en reflexionsyta med minst
500 meters radie runt stationen. Det rédckviddsdiagram som da erhalles Idmnar stora luckor
mellan loberna. Om man &kar uppstélliningshéjden dkar antalet lober och det blir lattare att
félja malen. En bra uppstéliningshdjd dr omkring 20 m. Vid denna uppstéllningshdjd fordras
emellertid en reflexionsyta med 2 000 meters radie.

Dessa stora krav pa reflexionsytans beskaffenhet och utstrdckning medfér ofta, att stationen
far stéllas upp sa att en god reflexionsyta - exempelvis fran ett flygfélt - erhalles endast i en
viss aktuell riktning. Observera dock att "sommardiagrammet” vintertid kan stdras av stora
snévallar.

Vid sjéuppstéliningsplatser maste diagrammet i huvudsak dven gélla vid vagbildning. Om
vattenytan anvdndes som reflexionsyta, bér uppstéliningsplatsen dérfér véljas vid grund insjé
eller vid vattenyta innanfér rev eller dylikt. Vintertid utgér sjéar och mossar basta tdnkbara
reflexionsytor.

Den del av reflexionsytan som &r av betydelse for de héga loberna strécker sig fran c:a 15 m
fran uppstéllningsplatsen och 100 m utat. Den 6vriga delen av reflexionsytan utnyttjas av de
medelhdga och héga loberna.”

Det stora kravet pé reflexionsyta gjorde att man ofta maste helt avsta fran tédckning i mindre
viktiga riktningar.

For att fa en uppfattning av radartackningen fér en grupperingsplats vid olika avstand och
flyghéjder utférdes s.k. diagramflygningar. | bilaga 16.4 visas resultatet av sddana flygningar
i polardiagram for PS-41/T.

Lampliga hoéjder for dessa diagramflygningar angavs till 50 och 100 m for stationer med
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lagspaningsuppgifter och 500, 3 000 och 5 000 m fér hégspaningsuppagifter.
4.3 Grupperingsplatser.

Uppstallningsplatser for Er lll b planerades aven kunna anvandas for PS-41 eventuellt efter
mindre andringar, "Eftersom de hade icke allt fér olika utseende och frekvens" Detta konstaterande
gjordes innan det slutgiltiga utférandet faststalldes fér bade utseende och frekvens var
starkt skiljande. Dock féreslogs skyddsvérn fér de rérliga anldggningarna och skyddsrum fér
de fasta samt att attrapper med rérliga antenner borde konstrueras.

Alternativ till grupperingsplatser togs fram och dokumenterades:

"Da méjlighet till Idagspaning utanfér kusten énskas bor stn uppstéllas hégt och fri

sj6horisont (i regel mindre maskvinkel dn - 2 streck) finnas i den viktigaste spaningssektorn.
Rekognoscering kan utféras for fyra olika typer pa grupperingsplatser.

Grupperingsplats "typ 1.

Radarstn placeras oskyddat. Grupperingsplatsen skall snabbt kunna intagas.

Vid rekognosceringarna efterstrdvas platser dér inga eller obetydliga arbeten behdva géras i
fred.

Vid rustning utbygges grupperingsplatserna i enlighet med endera “typ 2” eller "typ 4”
nedan.

Grupperingsplats "typ 2.

Radarstn placeras i splitterskyddande vérn, vilka i fredstid ha uppférts.

Vid rustning utbyggas eldstéliningar samt stormhinder runt grupperingsplatsen.
Grupperingsplats "typ 3”.

Radarstn placeras oskyddat i ett i fredstid utfért torn (t e Iv- eller Istorn). Exempel enl. bild .
Vid rustning utbyggas eldstéliningar samt stormhinder runt grupperingsplatsen eller
iordningstélles den enl. "typ 4”.

Grupperingsplats "typ 4”.

Radarstn placeras i ett splitterskyddat torn, som iordningstéllts i fredstid. Eldstaliningar samt
stormhinder runt grupperingsplatser utbyggas i fredstid”.

Olika former av skydd for stationen skissades under de férsta aren. En del av dessa redovisas i
bilaga 16,5.

Det forsta reella skyddet fér station och personal var emellertid ett talt, en fér den tiden vanlig
metod.

Tva talt anskaffades i juni 1951 fér tekniska och taktiska prov fran AB E Hedman i
Stockholm, priset per talt var 750:-.

Dessa talt var emellertid for kalla och dragiga for svenska foérhallanden. CVA fick da i
uppdrag att konstruera ett monterbart hus som sedan levererades till F16 for prov vid flottilj
samt for vinterprov i Kiruna.

Samtidigt begardes byggnadstillstand f6r dessa demonterbara hyddor.

Bilden visar den PS-41 som var med nere i Kongo. Placerad i en termitstack!
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Vid Flyg- & Lottamuseet finns en deponerad PS-41 uppstélld vid ldngvaggen. Denna anlaggning har inte varit i
bruk vid F4. Bilderna visar denna station.

PS41 AN/TPS-1§

Spaningsradar med beteckning AN,
USA 1951. Réckvidd upp mot 250 km,
uppgift var luftbevakning mot hégt flygar
Vissa stationer, speciellt pa dar och vid:
vagforbindelser, kunde ocksa tilldela
lagspaningsuppgift. Tva PS-41 sattes

- luftbevakning i Kongo under F22 in

~ Kamina- och Elizabethville-basel
ur F4 deltog. Radartypen to




Har kommer ett urval av bilder fran F4 fotoarkiv som minner om gamia tider!

Gamla Frésé lager kanslihus / F4:s uoffméss

Kasern 24 nagon gang pa 1930-talet
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Tjdnsten pa linjen var ganska "luftig" pa den tiden. Har en bild fran Kungsgardsviken

ol %y
L ot

SR el
er var och sommar!
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Foreningsinfo. varen / sommaren 2020

Medlemsavgift 2020

Dags att pAminna om medlemsavgiften f6r 2020. | likhet med de senaste aren ar denna oférandrad, 150:-. En
del medlemmar har efterfragat inbetalningskort, men i var stravan att halla alla administrativa kostnader sa laga
som mojligt s& skickar vi inte ut nagra saddana i ar heller eftersom vi vet att de flesta betalar sina rékningar via
Internet och da inte har bruk fér nagot inbetalningskort. Inbetalning gor du till féreningens bankgirokonto:
5048-6885. Ange ditt medlemsnummer som referens.

Under senare ar har vi tyvarr kunnat konstatera att betalningsviljan hos medlemmarna har sjunkit. Vi har darfér
under aret plockat bort medlemmar som under flera ar satt i system att "aka snalskjuts” pa de medlemmar som
lojalt betalar varje ar. Nagon kan darfér ha plockats bort trots att personen vill st kvar. Om du blivit bortgallrad
sa betala in medlemsavgiften och ange sedvanliga kontaktuppgifter s& aktiverar vi ditt medlemskap igen. Din
medlemsavgift skulle ha varit betald senast till 2020-04-01.

Som de flesta val har noterat s& skickar vi inte langre ut nagra medlemskort. Anledningen till detta &r framst
kostnadsskal, men aven det merarbete som framstaliningen av korten innebér. Vi tror att vara medlemmar har
forstaelse for detta .

Planerade aktiviteter 2020
Vi bérjade det nya verksamhetsaret med att kansliet 6ppnade under mitten av januari.

25, juni———Teknikland Gppnar or sasongen

Augusti Arets resa planeras ingen detta ar
December  Julbdn och julfest.

Angivna aktiviteter och datum ar preliminara och flyttas vid behov. Dock ar arsmétet Iast till tid och plats.

Féreningens arkiv och bibliotek
Du vet val att vart arkiv och bibliotek ar tillgangligt fér alla medlemmar. Besok oss alla helgfria torsdagar mellan
13:00 och 16:00 som &r var normala dppettid Vi kan svara pa de flesta fragor om vara arkivhandlingar och
bdcker. Har kan du ocksa ta del av vart fotoarkiv .
Paminner om att vi nu har DVD-filmerna om Tunnan, Lansen, Draken och Viggen i vart arkiv. Ta tillfallet i akt
och lana nagon av dessa nu om sommaren skulle bli bl&t!
Vi tycker det &r ganska trist att vdra medlemmar inta tar del av och lanar fran vart eget bibliotek. Foér narvarande
innehaller detta dver 725 olika titlar. du ar valkommen att ta del av utbudet varje helgfri tordagseftermiddag da vi
normalt finns pa plats!

Besok inte Teknikland i sommar
Tyvarr &r nagra besok inte moéjliga under 2020 eftersom Teknikland haller stangt hela denna sasong!
Daremot forsdker vi jobba med vara samlingar som vanligt varje helgfri torsdag enligt vanlig rutin.

Medlemsrabatter 2020
Att férhandla fram rabatter &r idag ingen I1att uppgift. De flesta féretag har idag plockat bort denna typ av
formaner. Féreningen har idag kvar endast medlemsrabatt hos K-bygg Fresks dér det &r framfér allt farger som
vi som medlemmar i Kamratféreningen kan képa billigare. Normalt ar rabatten hela 25% pé ordinarie pris men
endast omfattande icke redan nedsatta produkter eller kampanjprodukter. Rabatten far du som medlem genom
att uppge vart kundnummer: 19208
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Aktivitetskalender 2020

Kalendern innehéller en grovplanering av aktiviteter under hésten 2020. Efter hand som aktiviteterna tar fastare
form aterfinns en dagsaktuell kalender pa var hemsida www.f4kamratforening.se

JANUARI 2020
19 Kansliet éppnar igen

FEBRUARI 2020

MARS 2020
19 -Arsméteplats: Teknikland-tid=—19:00 instillt p.g.a Corona

APRIL 2020

MAJ 2020

2 Grillaf info.O
JUNI 2020
Kansliet stanger for semester fran midsommar
30 Tidningen kommer ut med nummer 28!
AUGUSTI 2020
09 Kansliet 6ppnar igen efter semestern

SEPTEMBER 2020

OKTOBER 2020

NOVEMBER 2020
15 Tidningen kommer ut med nummer 29.

DECEMBER 2020
? Julfest 2020
? Julbdn i gamla kyrkan
17 Kansliet stanger for jul / nyar

Nista nummer av Fxiss ligenblad....

...raknar vi med att kunna ha ute hos medlemmarna 15november 2020

Da berattar vi bland annat om féljande:

e Hur blev resultatet efter senaste sédsongen?

e Kaserier, berattelser och klurigheter fran svunna tider
¢ Reportage fran vara genomférda aktiviteter
[ ]

Ovriga nyheter

Vi vill redan nu tillénska alla medlemmar:

En Fin act Coronagnc

W.’




Jam flygflottiljs Kamratférening
C/o Anders Fa

Benskedsva 1
%) QTFRSKIIND

Jémtlands flygfiotti

.

1828

Till mirnet av de som varkst har

Alltid uppdaterad, besék var hemsida:

www.f4kamratforening.se
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